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Praca dotyczy badania nieliniowych wlasnosci pojazdow szynowych poruszajacych si¢ w krzywych przejéciowych i ich
sgsiedztwie z predkosciami wokot krytycznej metodami symulacji numerycznej. Dzialania badawcze podjete na rzecz realizacji
celow niniejszej rozprawy doktorskiej sprowadzi¢ mozna do poznania jak najwigkszej liczby rodzajéw zachowan w krzywych
przejsciowych (KP) dla ruchu w okolicach nieliniowej predkosci krytycznej v, w zaleznoéci od wariantowania réznych
parametrow. Przeprowadzono okoto 3000 symulacji dla szesciu obiektow, wariantujac rézne czynniki w liczbie 17.

Wyniki badan dotyczg pojazdéw generycznych, ktérych modele maja uniwersalny charakter. Dlatego dobrze oddajg one
wlasnosci ogolnie postrzeganych uktadéw mechanicznych klasy pojazdow szynowych. W zwigzku z tym badania zachowan
nieliniowych w rozprawie nie dotycza konkretnych pojazdéw, a calej klasy ukiadéw mechanicznych. Odnotowaé warto,
ze nieliniowe zjawiska obserwowane dla tej klasy ukladéw wykraczajg poza dynamike pojazdéw szynowych. Sa one dobra
reprezentacjg zjawisk opisywanych w dynamice nieliniowej, odnoszacych si¢ do probleméw wspdlczesnej mechaniki.
W szczegblnosci dotycza one zjawisk i metod badawczych zwigzanych ze statecznoscia i chaosem w dyskretnych
wielowymiarowych uktfadach mechanicznych.

Do najwazniejszych zrealizowanych zadan badawczych nalezg: identyfikacja parametréw pojazd szynowy-tor majacych
wplyw na nieliniowe wiasnosci (zachowanie) sze$ciu pojazdéw szynowych (2-osiowy woézek 25TN wagondéw towarowych,
2-osiowy wézek o usrednionych parametrach, 2-osiowy wozek wagonu pasazerskiego MKIII, 2-osiowy prézny wagon towarowy
o uérednionych parametrach, 2-osiowy tadowny wagon towarowy hsfvl oraz 4-osiowy wagon pasazerski MKIII) w KP przy
predkosciach wokol krytycznej v,; identyfikacja parametréow (predko$¢, promien tuku, sztywnosci i tlumienia I stopnia
zawieszenia dla pojazdow 2-osiowych, sztywnosci i tlumienia II stopnia zawieszenia dla pojazdu 4-osiowego oraz warunki
poczatkowe w kontekscie rozwigzan wielokrotnych) o najwigkszym wplywie na zachowanie pojazdu w KP przy predkosci
w okolicy krytycznej na podstawie wynikéw dla wszystkich badanych obiektéw; wykonanie usystematyzowanych badan wplywu
parametréw zawieszenia obiektow 2- i 4-osiowych na ich zachowania (ruch) pod wplywem wariantowania wartosci parametréw
(wariantowanie wartosci sztywnosci i ttumien wzdtuznych i poprzecznych I oraz II stopnia zawieszenia); wykonanie badan w celu
identyfikacji przyczyn niewyjasnionych dotad nieliniowych zachowan obiektow; wyjasnienie na ile moment wjazdu w KP po
odcinku poprzedzajagcym moze mie¢ wpltyw na zachowanie w KP; utworzenie zbioru (a tym sposobem swoista klasyfikacja)
réznych zachowan modeli pojazdéw wokot ich predkosci krytycznych w sensie ich postaci; sformutowanie wskazan dotyczacych
budowy pojazdoéw 2- i 4-osiowych w zakresie parametréw zawieszenia.

Sformutowane cele i korzysci z wykonanych badan dotycza: podniesienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw szynowych
w wyniku podniesienia predkosci v, (przy ktorej pojazd zaczyna porusza¢ si¢ ruchem wezykujacym, mniej korzystnym od
zachowan stacjonarnych); podniesienia bezpieczenstwa ruchu w wyniku precyzyjniejszego odwzorowania predkosci wykolejenia
w badaniach symulacyjnych (co docelowo datoby szans¢ wirtualnego przewidywania wykolejen wynikajacych z duzych
predkosci pojazdu); a takze uzyskania dobrego prowadzenia w luku (skutkujacego mniejszym zuzyciem pary koto-szyna
i mniejszym zagrozeniem wykolejeniem w wyniku duzych sit poprzecznych w tuku) przy jednoczesnym uzyskaniu wysokich v,.
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